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Beschreibung 

Stand derTechnik 

[0001 ] Die Erfindung geht aus von einem Magnetven- 
til fur eine flussigkeitsgeregelte Heiz- und/oder Kuhlan- 
lage mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspmch 
1. 

[0002] Derartige Magnetventile warden insbesondere 
bei flQssigkeitsgeregelten WSrmetauschem fUr Heiz- 
und/oder Klimaanlagen in Kraftfahrzeugen venwendet. 
Sie kannen in AbhSngigkeit von Temperaturen in der 
Helz- und/oder Klimaanlage oder einem Fahrgastraum 
getaktet angesteuert werden. wobei durch den mittleren 
Zeitquerschnitt im wesentllchen der Durchflud bestlmmt 
wird. Durch den Flussigkeitsdruck und/oder eine Ventil- 
feder wird das Ventilglied des iVlagnetventils gedffnet 
und durch eine erregte Magnetspule des Magnetventils 
geschlossen, indem sie auf einen mit dem Ventiischaft 
verbundenen Anker wirkt. Der Raum, in dem der Anker 
angeordnet ist, ist nicht hermetisch abgedichtet, son- 
dem mit FIQssigkeit gefullt. Dadurch soil die Bewegung 
des Ankers hydraulisch gedSmpft werden, um ein ab- 
ruptes SchlteBen und damit verbundene Druckstdf^e im 
FIQssigkeitssystem zu vemieiden. Femer werden Ge- 
rdusche sowie VerschleiH verhindert. die entstehen. 
wenn das Ventilglied ungedSmpft auf den Ventilsitz auf- 
schiagt. Die Dampfungswirkung ist jedoch durch Gas- 
blasen. insbesondere Luftblasen, stark beeintrachtigt, 
die sich in dem Ankerraum ansammeln. z.B. beim Be- 
fullen des Systems. Femer kdnnen die Magnetventile 
als Umschaltventileeingesetzt werden, die den Kuhlmit- 
telstrom von einer Brennkraftmaschine in der einen 
Schaltstellung kurzschliel^en und in einer zweiten 
Schaltsteilung Qber einen Wdmietauscher leiten. 
[0003] Es ist aus der DE 195 370 67 C1 bekannt bei 
einem Magnetventil, das in einer Vorlaufleitung eines 
Heizungswarmetauschers angeordnet ist, unter Aus- 
nutzung des Druckgefailes zwischen der Vorlaufleitung 
und der Rucklaufleitung den Ankerraum des Magnet- 
ventils zu durchstrOmen. um die Luftblasen aus dem An- 
kerraum zu entfemen und die damit verbundenen Nach- 
teile zu vermeiden. Hierzu ist eine Entluftungsleitung 
zwischen dem Ankerraum und der Rucklaufleitung vor- 
gesehen, wShrend uber einen Ringspalt zwischen dem 
Anker und der Spule des Magnetventils FIQssigkeit von 
einer Vorlaufleitung in die EntlQftungsIeitung strOmt und 
verhindert, dad sich im Ankerraum Luftblasen ansam- 
meln. 

[0004] Es ist ferner, aus der gattungsgemSBen 
DE-PS 34 16 465 bei einem Magnetventil bekannt. ei- 
nen Anken-aum Qber einen axialen Kanal in einem An- 
kerschaft mit einem Leitungsabschnitt zu verbinden, der 
auf der dem Ankerraum zugewandten Seite des Ventil- 
glieds liegt. Durch die Pumpwirkung des Ankers w^h- 
rend der Ventilbetatigung soli Luft aus dem Anken-aum 
verdrangt und FIQssigkeit angesaugt werden. Wegen 
der Kompressibilltdt der Luft findet alterdings nicht im- 



mer ein ausreichender Flussigkeitsaustausch zwischen 
dem Ankerraum und dem Leitungsabschnitt statt und 
die Luft kann unter Umstdnden im oberen, ringfOrmigen 
Teil des Ankerraums eingeschlossen bleiben. 

5 [0005] Das Ventilglied ist im Ventiischaft axial be- 
grenzt verschiebbar gefQhrt. Durch den Flussigkeits- 
druck wird es in Offnungsstellung gegen einen Anschlag 
am Ventiischaft verschoben. Wird die Magnetspule des 
Magnetventils en-egt, wird der am Ventiischaft befestig- 

10 te Anker angezogen und der Ventiischaft drOckt das 
Ventilglied gegen einen Ventilsitz. Trifft das Ventilglied 
ungedampft auf den Ventilsitz auf. verursacht es auf- 
grund des AuftrefTimpulses Gerdusche und erhCht den 
Verschleia. 

15 

Vorteile der Erfindung 

[0006] Nach der Erfindung sind an der dem Ventilglied 
zugewandten Seite des Ventilschafts Mittel vorgese- 

20 hen, die die Geschwindigkelt des Ventilschafts beim 
Schlieflen des Ventilglieds verzSgem. Diese kdnnen 
elastische Elemente sein, die zwischen dem Ventilglied 
und dem Ventiischaft geschaltet sind und die Masse des 
Ventilschafts mit dem Anker von der Masse des Ventil- 

25 glieds entkoppeln. Dadurch wird der Auftrefflmpuls des 
Ventilglieds und damit der Verschleifi sowie das 
Schlieflgerdusch stark verringert. 
[0007] Als elastische Elemente kfinnen Federn in ge- 
eigneter Ausfuhrung verwendet werden, z.B. Schrau- 

30 benfedern, Blattfedem, Tellerfedem, Fedem aus Gum- 
mi, Kunststoff usw.. Sie sind einfach, funktionssicher 
und wartungsfrei. 

[0008] Das Ventilglied ist gegenuber dem Ventiischaft 
entsprechend dem Fedenweg axial begrenzt verschieb- 
35 bar gefQhrt. Durch das elastische Element wird die ki- 
netische Energie des Ventilschafts und des Ankers ge- 
speichert und anschlieflend durch das Eigendamp- 
fungsverhalten des Magnetventils abgebaut. 
[0009] Das Ventilglied wird vom Ventiischaft in der 
40 SchlieHstellung fest auf den Ventilsitz gedrQckt. so dad 
die SchlleEfunktion gewdhrleistet ist, wdhrend das Ven- 
tilglied in Offnungsstellung durch die Ventilfeder vom 
Ventilsitz abgehoben wird. Das elastische Element kann 
aber auch so stark ausgelegt werden, dal^ das Ventil- 
45 giied in Schliel^stellung durch das elastische Element 
sicher gegen den Ventilsitz gedrQckt wird. Bei einer an- 
deren Varianten kann das elastische Element so aus- 
gelegt sein, dali das Schlieflglied vom Flussigkeits- 
druck in die Offnungsstellung bewegt wird und nur bei 
50 erregter Magnetspule gegen den Ventilsitz gedrQckt 
wird. Eine weitere Variante besteht dahn, dad das ela- 
stische Element erst nach einem vorgegebenen Weg 
des Ventilglieds zur Wirkung gelangt und somit durch 
die FlQssigkeitsstrOmung geGffnet wird, wenn die Ma- 
ss gnetspule nicht erregt ist, jedoch uber das elastische 
Element gegen den Ventilsitz gedrQckt wird, sobald die 
Magnet-spule erregt ist. 

[0010] Die Geschwindigkelt des Ventilschafts kann 
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auch durch eine Dampfungseinrichtung verringert wer- 
den, die am Ventilschaft bzw. am Ventilglied angreift. 
Diese verhindert nicht nur, dad das Ventilglied bzw. der 
Ventilschaft nach dem Aufsetzen des Ventilglieds nach- 
schwingen, sondem bremst bereits die Geschwindigkeit 
von Anker, Ventilschaft und Ventilglied wdhrend der 
Ventilbewegung. 

[0011] Da die Mittel zum VerzCgern des Ventilschafts 
an der dem Ventilglied zugewandten Seite angeordnet 
sind. kann auf die Ddmpfungswirkung im Ankerraum 
und seine DurchstrOmung weitgehend verzichtet wer- 
den. Wenn der Ankerraum nicht von Kuhlmittel durch- 
flossen wird, besteht keine Gefahr mehr, dad sich Ab- 
rieb und Schmutz im Ankerraum und am Anker sowie 
am Elektromagneten ablagern und sowohl die magne- 
tischen als auch die mechanischen Eigenschaften des 
Magnetventlls beeintrSchtigen. 
[0012] Die Dampfungseinrichtung wird in einfacher 
Weise durch eine am Ventilschaft befestigte Scheibe 
geblldet, die sich in einem mit FIQssigkeit gefOllten Teil 
des Ventilgehauses bewegt. In manchen Fallen mag es 
ausreichen, wenn die Dampfungsscheibe in einem 
Durchflulikanal angeordnet ist, jedoch kann die Wir- 
kung verbessert werden, wenn sie mit einem geringen 
Spiel zu einer separaten Ddmpfungskammer gefQhrt Ist, 
die zum Ablaufkanal hin durch eine Membrandichtung 
abgedichtet ist. Bei der Bewegung der Dampfungs- 
scheibe wird FIQssigkeit uber einen Ringspalt von einer 
Seite der Dampfungsscheibe zur anderen verdrangt. 
Das Dampfungsverhalten kann durch zusatzllche Dros- 
selbohrungen in der Dampfungsscheibe abgestimmt 
werden. 

[0013] Damit durch die Masse der Dampfungsschei- 
be die bewegten Massen des Magnetventlls nicht we- 
sentllch erhOht werden, ist es zweckmdHig, die Scheibe 
dQnn auszubilden und aus einem Leichtbauwerkstoff, z. 
B. Leichtmetall oder Kunststoff. herzustellen. Diese 
Werkstoffe beeinflussen auf^erdem nicht das magneti- 
sche Verhalten des Magnetventlls. 
[0014] Urn sicherzustellen, da(^ die Ddmpfungskam- 
mer stets mit FIQssigkeit gefQIlt ist, kann gema& einer 
Ausgestaltung der Erfindung Qber eine Drosselstelle 
FIQssigkeit zwischen der Dampfungskammer und dem 
Ablaufkanal ausgetauscht werden. 

Zeichnung 

[0015] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung dargestellt. In der Beschrelbung und in 
den Anspruchen sind zahlreiche Merkmale im Zusam- 
menhang dargestellt und beschrieben. Der Fachmann 
wird die Merkmale zweckma&igenweise auch einzein 
betrachten und zu sinnvollen Komblnationen zusam- 
menfassen. 
[0016] Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein erfindungsgema- 
l^es Magnetventil in druckloser Ruhestellung 



und 

Fig. 2 eine Variante mit einer Dampfungsscheibe. 

5 Beschrelbung der AusfQhrungsbeispiele 

[0017] Das Magnetventil 10 ist in der Regel zwischen 
einer Brennkraftmaschine und einem Heizungswarme- 
tauscher angeordnet. Es besitzt einen Zulaufkanal 12. 
der mit der Brennkraftmaschine verbunden ist und einen 
Ablaufkanal 14, der mit dem Heizungswarmetauscher 
verbunden ist. Zwischen den Kanaien 12, 14 ist ein Ven- 
tilglied 18 vorgesehen. das Qber einen Ventilkegel 20 
mit einem Ventilsitz 22 zusammenwirkt und in einer er- 
sten Schattstellung die Verbindung zwischen dem Zu- 
laufkanal 1 2 und dem Ablaufkanal 14 herstellt und in ei- 
ner zweiten Schaltstellung sperrt. 
[0018] Das Ventilglied 18 ist in einem Ventilschaft 26 
mittels eines FQhrungszapfens 58 begrenzt axial ver- 
schiebbar gefQhrt (Fig. 1). Auf dem Ventilschaft 26 ist 
ein Anker 32 befestigt, der mit einer Magnetspule 28 zu- 
sammenwirkt und in einem Ankerraum 42 durch eine 
FQhrungsbQchse 40 axial verschiebbar gefQhrt ist. Ein 
Anschtag 38. an dem der Ventilschaft 26 in gedffneter 
Stellung des Magnetventlls 1 0 unter der Kraft einer Ven- 
tilfeder 24 aniiegt, verschliefit die FQhrungsbQchse 40 
und damit den Ankerraum 42 stirnseitig. Der Anschlag 
38 wird zweckmafligerweise aus einem dSmpfenden 
Kunststoffmaterial hergestellt. 
[0019] Der FIQssigkeitsdruck im Zulauftcanal 12 ver- 
schiebt das Ventilglied 1 8 in eine gedffnete Stellung, so- 
lange die Magnetspule 28 nicht erregt ist. Wenn die Ma- 
gnetspule 28 erregt wird, zieht ein Magnetkem 30, der 
mit einem RQckschluHjoch 36 in Verbindung steht, den 
Anker 32 entgegen der Kraft der Ventilfeder 24 und dem 
FIQssigkeitsdruck im Zulaufkanal 12 an und das Ventil- 
glied 18 verschliellt die Verbindung zwischen dem Zu- 
laufkanal 12 und dem Ablaufkanal 14. Zwischen dem 
Anker 32 und der FuhmngsbQchse 40 sowie dem Ven- 
tilschaft 26 und dem Magnetkem 30 sind fOr die freie 
Bewegung des Ankers 32 und des Ventilschafts 26 Be- 
wegungsspalte vorgesehen. 

[0020] Ein elastisches Element in Form einer Schrau- 
benfeder 56 umgibt den Fuhrungszapfen 58 und den 
Ventilschaft 26 und gelangt nach einem vorgegebenen 
Weg des Ventilglieds an einem Bund 54 des Ventil- 
schafts zur Aniage und damit zur Wirkung. Somit wirkt 
das Ventilglied 18 als RQckschlagventil, wenn die Ma- 
gnetspule nicht erregt ist. Die Feder 56 kann hierbei auf 
die fur die Massenkrafte optimale Federsteifigkeit aus- 
getegt werden. Bei en-egter Magnetspule 28 wird das 
Ventilglied 18 Qber die Feder 56 oder unmittelbar vom 
Ventilschaft 26 gegen den Ventilsitz 22 gedruckt. 
[0021] Die Feder 56 kann sich auch bereits am Bund 
54 abstQtzen, wenn die Magnetspule nicht erregt ist. In 
diesem Fall wirkt das Ventilglied 18 als Dnjckventil, das 
dffnet, sobald der FIQssigkeitsdruck im Zulaufkanal 12 
auf das Ventilglied 1 8 die Kraft der Feder 56 ubersteigt. 
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[0022] Anstelle der dargestellten Schraubenfeder 56 
kOnnen andere Federarten. z.B. Blattfedem, Tellerfe- 
dern Oder elastische Elemente aus Gummi oder Kunst- 
stoff verwendet werden. Die elastischen Elemente sind 
so ausgelegt, dad sie einerseits die Schliedfiinktion des 
Ventilglieds 18 nicht beeintrachtigen und anderseits ei- 
ne ausreichende Entkopplung zwischen dem Ventilglied 
18 und dem Ventllschaft 26 zulassen. 
[0023] Die Magnetspule 28 befindet sich in einem l\^a- 
gnettopf 34, der auf einem Ventilgehduse 16 Qber eine 
Montageplatte 52 befestlgt ist. In das Ventllgehduse 16 
ist ein Ventilsitzgehause 44 mit einem Ventilsitzring 46 
eingesetzt. Das Ventilsitzgehause 44 hat einen Verbin- 
dungskanal 48zum Ablaufkanal 14. Zwischen dem Ven- 
tilsitzgeh3use 44 und der Montageplatte 52 ist eine 
Membrandichtung 50 angeordnet, die den Ventilschaft 
26 dichtend umgibt und das VentilsitzgehSuse 44 zum 
Magnettopf 34 hin abdichtet (Fig. 1 ). 
[0024] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 2 ist auf dem 
Ventilschaft 26 eine Ddmpfungsscheibe 66 fest ange- 
ordnet, die sich in einer mit Flussigkeit gefQIIten DSmp- 
fungskammer 60 bewegt. Wahrend der Schliefibewe- 
gung wird Flussigkeit Qber einen Ringspait 68 von der 
dem Ventilglied 18 zugewandten Seite der Ddmpfungs- 
scheibe 66 zur gegenOberliegenden gefOrdert und betm 
Offhen des Ventils In umgekehrter Richtung. Zum Ab- 
stimmen der DSmpfungswirkung sind in der Dflmp- 
fungsscheibe 66 Drosselbohrungen 72 vorgesehen. 
[0025] Die DSmpfungskammer 60 wird zum Ventil- 
glied 18 hin durch eine Wand 62 begrenzt, die zum Ven- 
tilschaft 26 eine Membrandichtung 64 aufweist. Um zu 
gewdhrleisten, dad die Ddmpfungskammer 60 stets mit 
Flussigkeit gefullt ist, sind zwischen der Dampfungs- 
kammer 60 und einem Verbindungskanal 48 Drossel- 
stellen 70 vorgesehen. 

[0026] Die elastischen Elemente nach Fig. 1 und die 
Ddmpfungseinrichtung nach Fig. 2 kOnnen einzein oder 
in Kombtnatlon angewandt werden. 



Patentanspruche 

1. Magnetventil(10)fureineflussigkeitsgeregelteHei- 
zund/oder Kuhlanlage mit einem mindestens einen 
Zulaufkanal (12) und mindestens einen Ablaufkanal 
(14) aufweisenden Ventilgehduse (16) und einem 
elektromagnetisch geschatteten Ventilglied (18). 
das die Verbindung zwischen dem Zulaufkanal (12) 
und dem Ablaufkanal (1 4) in einer ersten Schaltstel- 
lung herstellt und in einer zweiten Schaltstellung 
sperrt und mit einem Ventilschaft (26) verbunden 
ist, auf dem ein Anker (32) befestigt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daa an der dem Ventilglied (18) 
zugewandten Seite des Ventllschafts (26) Mittel 
vorgesehen sind, um die Geschwindigkeit des Ven- 
tllschafts (26) beim Schliellen des Ventilglieds (18) 
zu verz6gern. 



2. Magnetventil (10) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet» dad zwischen dem Ventilglied (18) 
und dem Ventilschaft (26) ein elastlsches Element 
(56) geschaltet ist. 

5 

3. Magnetventil (1 0) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daQ das 
Ventilglied (18) mittels eines Fuhmngszapfens (58) 
im Ventilschaft (26) begrenzt axial verschiebbar ge- 

10 fohrt ist, wobei das elastische Element den FQh- 
rungszapfen (58) und/oderden Ventilschaft umgibt. 

4. Magnetventil (10) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB das 

15 elastische Element eine Feder (56) ist. 

5. Magnetventil (1 0) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das 
elastische Element erst nach einem vorgegebenen 

20 Weg des Ventilglieds (1 8) zur Wirkung gelangt. 

6. Magnetventil (10) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ventilschaft (26) oder das Ventilglied (18) mit einer 

25 Ddmpfungseinrichtung versehen ist. 

7. Magnetventil (10) nach Anspruch 6. dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die DSmpfungseinrichtung eine 
am Ventilschaft (26) oder Ventilglied (18) befestigte 

30 Ddmpfungsscheibe (66) ist. die mit geringem Spiel 
zum Ventilgehause (16) gefOhrt ist. 

8. Magnetventil (10) nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Ddmpfungsscheibe (66) in 

35 einer separaten Ddmpfungskammer (60) des Ven- 
tilgehduses (16) untergebracht ist. 

9. Magnetventil (10) nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daf^ die Dampfungskammer (60) 

^0 zum Ablaufkanal (14) durch eine Membrandichtung 
(64) abgedichtet ist. 

10. Magnetventil (10) nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, da& die Ddmpfungskam- 

^5 mer (60) uber eine Drosselstelle (70) mit dem Ab- 
laufkanal (14) verbunden ist. 

11. Magnetventil (10) nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, dail die Ddmpfungsschei- 

50 be (66) aus Leichtmetall oder Kunststoff hergestellt 
ist. 



Claims 

55 

1. Solenoid valve (10) for a liquid-controlled heating 
and/or cooling system, having a valve body (16) 
with at least one inlet port (12) and at least one out- 
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let port (14), and an electromagnetically switched 
valve member (18) which makes the connection be- 
tween the inlet port (12) and the outlet port (14) in 
a first control position and blocks it in a second con- 
trol position and is connected to a valve stem (26) 
on which an armature (32) is fastened, character- 
ized in that provided on the side of the valve stem 
(26) facing the valve member (18) are means for 
reducing the speed of the valve stem (26) when the 
valve member (18) closes. 

2. Solenoid valve (10) according to Claim 1, charac- 
terized In that an elastic element (56) is connected 
between the valve member (18) and the valve stem 
(26). 

3. Solenoid valve (1 0) according to one of the preced- 
ing claims, characterized In that the valve member 
(18) is guided with limited axial displaceability by 
means of a guide pin (58) in the valve stem (26), 
the elastic element surrounding the guide pin (58) 
and/or the valve stem, 

4. Solenoid valve (1 0) according to one of the preced- 
ing claims, characterized In that the elastic ele- 
ment is a spring (56). 

5. Solenoid valve (1 0) according to one of the preced- 
ing claims, characterized In that the elastic ele- 
ment starts to act only after a prescribed path of the 
valve member (18). 

6. Solenoid valve (10) according to one of the preced- 
ing claims, characterized in that the valve stem 
(26) or the valve member (18) is provided with a 
damping device. 

7. Solenoid valve (10) according to Claim 6, charac- 
terized in that the damping device is a damping 
disc (66) which is fastened on the valve stem (26) 
or the valve member (18) and is guided with little 
play relative to the valve body (16). 

8. Solenoid valve (10) according to Claim 7, charac- 
terized in that the damping disc (66) is accommo- 
dated in a separate damping chamber (60) of the 
valve body (16). 

9. Solenoid valve (10) according to Claim 8, charac- 
terized In that the damping chamber (60) is sealed 
with respect to the outlet port (14) by a diaphragm 
seal (64). 

1 0. Solenoid valve (10) according to Claim 8 or 9. char- 
acterized in that the damping chamber (60) is con- 
nected to the outlet port (14) via a throttling point 
(70). 



11 . Solenoid valve (10) according to Claim 6 or 7, char- 
acterized in that the damping disc (66) is produced 
from light metal or plastic. 



Revendications 

1. Electrovanne (10) pour une installation de chauffa- 
ge et/ou de refroidissement, d regulation de liquide 

10 comprenant un boTtier de vanne (16) avec au molns 
un canal d'alimentation (12) et au moins un canal 
de sortie (14), ainsi qu'un organe de soupape (18) 
d commutation ^lectromagn^tique qui lib^re la 
communication entre le canal d'entr^e (12) et le ca- 
15 nal de sortie (14) pour une premiere position de 
commutation et ferme cette communication dans 
une seconde position de commutation, ainsi qu'une 
tige de soupape (26) sur laquelle est fix6 un induit 
(32). 

20 caract6risee en ce que 

le cat6 de la tige de soupape (26) tourn6 vers I'or- 
gane de soupape (18) comprend des moyens pour 
ralentir la Vitesse de la tige (26) d la fermeture de 
I'organe de soupape (18). 

25 

2. Electrovanne (1 0) selon la revendication 1 , 
caractdrisee par 

un 6l6ment 6lastique (56) entre I'organe de soupa- 
pe (18) et la tige de soupape (26). 

30 

3. Electrovanne (10) selon Tune des revendications 
pr6c6dentes, 

caracteris^e en ce que 

I'organe de soupape (18) est guid6 d I'aide d'un t6- 
35 ton de guidage (28) en coulissement axial de ma- 
nl^re limitde dans la tige de soupape (26), I'^l^ment 
eiastique entourant le t6ton de guidage (58) et/ou 
la tige de soupape. 

40 4. Electrovanne (10) selon Tune des revendications 
pr6c6dentes. 
caractdris^e en ce que 
rei^ment 6lastique est un ressort (56). 



45 5. Electrovanne (10) selon Tune des revendications 
pr6c§dentes. 
caracterisde en ce que 

r6l6ment 6lastique agit seulement apr^s une cour- 
se pr6d6termin6e de I'organe de soupape (18). 

50 

6. Electrovanne (10) selon Tune des revendications 
pr6c6dentes. 

caracterisee en ce que 

la tige de soupape (26) ou i'organe de soupape (18) 
55 comporte une installation d'amortissement. 

7. Electrovanne (1 0) selon la revendication 6, 
caractdris6e en ce que 



10 



15 



20 



25 



30 



5 



9 



EP 0 958 155 B1 



rinstallation d'amortissement est une rondelle 
d'amortissement (66) fix^e d la tige de soupape (26) 
ou d I'organe de soupape (18). 

8. Electrovanne (10) selon la revendication 7» 5 
caracteris^e en ce que 

la rondelle d'amortissement (66) est log^e dans une 
chambre d'amortissement (60) du boTtier de soupa- 
pe (16). 

10 

9. Electrovanne (10) selon la revendication 8, 
caract6rls6e en ce que 

la chambre d'amortissement (60) est ferm6e de ma- 
ni6re 6tanche par un joint d membrane (64) par rap- 
port au canal de sortie (14). is 

10. Electrovanne (10) selon la revendication 8 ou 9, 
caracterisee en ce que 

la chambre d'amortissement (60) est relive par un 
point d'6tranglement (70) au canal de sortie (14). 20 

11. Electrovanne (10) selon les revendications 6 ou 7, 
caracterisee en ce que 

la rondelle d'amortissement (66) est en m6tal l^ger 
ou en mati^re plastique. 2S 
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Fig. 2 
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